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ENSEMBLE D'ASPIRATION. 



_ Cat ensemble d'aspiratlon comprend, un g§n6rateur 
de depression centrifuge (15, 16) entram6 par un moteur 
electrique a commutation electronlque, lequel comporte un 
stator, un rotor et des moyens de guidage d'air, ledit stator 
est solidaire rfenroulements (1 1 ) bobines autour tf axes res- 
pectifs paralieies ^ Taxe de rotation du rotor (6a, 6b) et dis- 
pose a distances angulaires et radiates e^les autour de 
raxe de rotation dudit rotor (6a, 6b), lesdits moyens de gui- 
dage d'air et au moins certains moyens de positlonnement 
des parties actives dudit stator par rapport audit rotor (6a, 
6b) sont sdlidaires d'un support commun en un mat6riau 
isolant 




1 



2797170 



ENSEMBLE D'ASPIRATION 

La presente invention est relative ^ un ensemble cTaspiration comprenant, un 
g6n§rateur de depression centrifuge entram6 par un moteur electrique ^ 
commutation electronique, lequel comporte un stator, un rotor et des moyens 
de guidage d'air, ledit stator etant solidaire d'enroulements bobin^s autour 
d'axes respectlfs parall^les h Taxe de rotation du rotor et disposes h distances 
angulaires et radiales-6gales autour de I'axe de rotation dudit rotor, 

Dans les ensembles d'aspiration pour aspirateurs managers, 11 y a une partie 
6lectrique et/ou magn6tique et une partie relative a T^coulement d'air, qui peut 
notamment etre utilis6e pour le refroidissement du moteur. Ces deux parties 
comportent chacune des 6l6ments fixes et d'autres mobiles. Dans la plupart 
des cas, le moteur, d'une part, et le g6n6rateur de depression et les moyens de 
guidage de Tair, d'autre part, constituent deux entites s^par^s, bien que 
I'integration des aubes du g§n6rateur centrifuge de depression avec le rotor du 
moteur art 6X6 propos^e, dans le but de r^duire le nombre de pieces ^ 
fabriquer et h monter. 

En ce qui conceme la partie fixe du moteur en particulier, les tentatives 
d'integration eh vue de reduire le nombre des composants sont, soit 
inexistantes, soit extremement limitees et ont par consequent un effet tres 
reduit quant a la dinr\inution du nombre de p\6ces en vue d'abaisser les couts 
de fabrication et surtout ceux de montage. 

Le but de la pr6sente invention est d'augmenter la fiabilite et de r6duire le cout 
de fabrication d'un ensemble d'aspiration par une diminution du nombre de 
pieces. 

A cet effet, la presente invention a pour objet un ensemble d'aspiration du type 
susmentionnd, caracteris^ en ce que lesdits moyens de guidage d'air et au 
moins certains moyens de positionnement des parties actives dudit stator par 
rapport audit rotor sont solidaires d'un support commun en un mat^riau isolant. 

Le fait que les parties actives du rotor et du stator sont positionn^es par des 
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moyens de positionnement solidaires des moyens de guidage d'air. permet non 
seulement de diminuer le nombre de pi&ces et de r^duire les coQts de 
fabrication et de montage, mais aussi d'am^liorer la fiabilite du moteur par une 
precision accrue du positionnement des elements actifs du rotor et du stator. 

5 De pr§f§rence, le moteur k commutation 6lectronique est soit du type selon 
lequel le rotor porte des aimants permanents r^partis ^quiangulairement, soit 
type h reluctance variable, dans lequel le rotor est constitu^ un circuit en 
- ' - metal magnetique. ^ ^ - -- ^^ .^.-.w.. 

Avantageusement, les moyens de guidage de Fair sont ^labor^s et positionn^s 
10 de manidre ^ r^aliser le circuit de refroidissement en orientant le flux d'air au 
niveau des enroulements. 

Les moyens de positionnement que le support commun comporle peuvent 
avantageusement et non limitativement etre, soit des moyens pour le 
positionnement desdits enroulements, soit des moyens pour le positionnement 
15 des organes de pivotement dudit rotor, soit des moyens pour recevoir des 
elements de connexion electriques, soit encore des moyens de fixation ^ un 
bati d'aspirateur, plusieurs, voire tous ces differents moyens pouvant etre 
combines. 

Plus le support commun comporte de moyens de positionnement et de fixation, 
20 plus rintegration est pouss^e, abaissant encore davantage les couts de 
production et augmentant simultan^misnt la fiabilite et la precision de 
positionnement des organes vitaux du moteur. 

Avantageusement, ledit support commun est en un matdriau susceptible d'etre 
mouie ou injects, lesdits moyens de guidage d'air et au moins certains moyens 
25 de positionnement formant une seuie et meme pitee avec ledit support 
commun. 

Selon cette fomie d'exdcution, les moyens de guidage d'air et certains moyens 
de positionnement sont non seulement d'une seule pitee, mais sont obtenus 
directement par I'opdration de moulage ou d'injection, ce qui garantit une tr^s 
30 grande precision et un cout de fabrication sensiblement rdduit. 
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De preference, lesdits moyens de guidage d'air comportent des ouvertures 
m6nag6es k travers ledit support commun pour faire communiquer ses deux 
faces. 

Cette variante est particuli^rement avantageuse dans le cas ou fair du 
5 g^ndrateur de depression passe k travers le moteur pour le refroidir. Ces 
ouvertures permettent de faire passer Tair sortant du g^n^rateur dans le 
moteur. vvv^^^.- 

Selon une autre variante avantageuse de Tinvention, lesdits aimants 
permanents dudit rotor sont disposes sur la face interne d'un disque ou d'un 
10 anneau en metal magnetique dont la face exteme est solidaire dudit g^n^rateur 
de depression centrifuge, coniprenant un anneau d'aubes de centrifugation 
d'air dispose dans une bache munie d'une ouverture centrate d'admisslon 
coTncidant avec le centre de I'anneau d'aubes et d'au moins une ouverture 
peripherique. 

15 Cette variante permet de pousser encore davantage Tintegration de Tensemble 
d'aspiration en integrant le generateur de depression centrifuge au rotor du 
moteur. 

Selon une autre variante de la presente invention, ledit rotor comporte au 
moins un disque presentant une zone annulaire s'etendant h I'exterieur et/ou k 
20 I'interieur du circuit en metal magnetique ou des aimants permanents portes 
par ce disque et une zone centrale k I'interieur desdits aimants, zones dans 
lesquelles des ailettes de ventilateur sont m6nagees pour former une 
circulation d'air destinee k alimenter ledit circuit de refroidissement dudit 
moteur. 

25 Cette variante permet de produire tout ou partie de Pair de refroidissement des 
enroulements du moteur, sans ajouter aucune piece suppiementaire. Cecl est 
applicable aussi bien dans les moteurs refroidis par I'air du circuit d'aspiration, 
que I'on connait gen6ralement sous le Xerrne de " through flow " et destines k 
asplrer de I'air, que dans les moteurs isoies du circuit d'aspiration. utilises 

30 notamment pour les aspirateurs appeies k aspirer de I'eau et connus sous le 
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temie de by-pass Dans ce dernier cas, ii est imp6ratif qu*il y ait separation 
entre le circuit d'aspiration et celui de refroidissement qui nteessite un 
ventilateur s6par6, ce qui peut alors etre obtenu grSce aux ailettes de 
ventilateur form6es sur le rotor iui-meme, rendant le refroidissement du moteur 
5 independant de Tair du g^n^rateur de depression. 

Dans le cas des moteurs refroidis par le circuit d'aspiration (through flow), 
lorsque le conduit d'aspiration esl bouch^. par exemple par ['aspiration sur un 
tissu. ou lorsque les elements filtrants sont colmates, la quantne d'air 
refroidissant le moteur diminue fortement et provoque une surchauffe. Ce 
10 probleme est r^solu dans le cas de cette variante, le drcuit de refroidissement 
du moteur etant independant de celui d'aspiration. 

Selon une autre forme ^execution avantageuse de cette invention, ledit rotor 
comporte deux disques en m6tal magn^tique disposes respectivement vis-d-vis 
des deux faces oppos^es dudit support commun, les faces internes respectives 

15 de ces disques portant lesdits aimants permanents, la face exteme d'au moins 
un de ces disques etant solidaire dudit gen^rateur de depression centrifuge qui 
comprend un anneau d'aubes de centrifugation d'air dispose dans une bache 
munie d'une ouverture centrale d'admission coTncidant avec le centre de 
Tanneau d'aubes et entourant la peripherie de cet anneau d'aubes pour 

20 recueillir I'air 

Cette variante pemnet de realiser une construction dans laquelle au moins un 
des deux disques formant le rotor du moteur d'entraTnement est solidaire du 
generateur de depression centrifuge. 

De preference, les faces extemes respectives des deux disques dudit rotor sont 
25 solidaires d'uh generateur de depression centrifuge, comprenant chacun un 
anneau d'aubes de centrifugation d'air dispose dans une bache munie d'une 
ouverture centrale d'admission coincidant avec le centre de Tanneau d'aubes. 
et entourant la peripherie de cet anneau d'aubes pour recueillir Tair centrifuge, 
fair ainsi recueilli par chacune desdites baches desdits generateurs de 
30 depression centrifuge etant relie a un circuit d'alimentation distinct. 
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Lorsque chacun des disques du rotor est associ6 k un g^n^rateur de 
depression centrifuge, chacun d'eux peut etre utilise k une tache sp6cifique et 
peut alors dtre dimensionn6 en fonction des caracteristiques desir6es. L'un 
peut par exempie servir de source d'aspiration, tandis que I'autre peut etre 
5 utilise pour le refroidissement du moteur. 

Avantageusement, au moins un des paliers de pivotement de I'arbre du rotor 
est un palier sans roulement ^ billes. 

Le remplacement d*au moins un palier ^ billes par un palier h friction, malgrd 
les vitesses de rotations elev6es > 25000 t/min., est rendu possible par le type 
10 de moteur utilise. Ce remplacement d'un palier k billes pemnet de reduire le 
coQt de fabrication du moteur, sans que ses performances n'en soient 
affectdes pour autant. 

LMnvention sera mieux comprise a Tetude d'une forme d'ex6cution et de 
variantes de Tensemble d'aspiration objet de la presente invention, decrites ci- 
15 apr^s, a titre nullement limitatif et illustri§es trds schematiquement dans les 
figures annex^es dans lesquelles : 

- la figure 1 est une vue en perspective partielle de cette fomrie d'ex^cution 
illustrant la face sup^rieure de la partie du moteur formant support commun, 

- la figure 2 est une vue en perspective partielle montrant la face inferieure du 
20 support commun illustr6 par la figure 1 , 

- la figure 3 est une vue en ^l^vation partiellement ^clatee de cette forme 
d'ex^cution dont le support commun illustr6 par les figures 1 et 2 a 6te enlev6, 

- la figure 4 est une vue en coupe axiale de Tensemble d'aspiration de la figure 
3 avec son support commun illustrg par les figures 1 et 2, 

25 - la figure 5 est une vue semblable a la figure 3 d'une variante de cette forme 
d'ex6cution, 

- la figure 6 est une vue en perspective partielle d'une variante illustrant 
uniquement un rotor du moteur, 

- la figure 7 est une vue en coupe d'un moteur type "by-pass" utilisant la 
30 variante de la figure 6. 

Bien que la description qui suit est faite en relation avec un moteur diectrique k 
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commutation electronique dont le rotor porte des aimants permanents, d'autres 
types de moteurs h commutation Electronique peuvent etre utilises. De 
preference, ce moteur ne comporte pas d'enroulements sur le rotor, ce qui en 
simplifie grandement la fabrication. Ce peut etre un moteur de type h 
5 reluctance variable dont le rotor est principalement constituE d'un circuit en 
metal magn^tique. Les moteurs synchrones ne sont toutefois pas exclus, 
meme si ils se pretent moins bien a rapplication envisag^e. 

L'ensemble d'aspiratlon illustrE par les figures 1-4 comporte un support 
commun 1 k des Elements du moteur electrique et a des moyens de guidage 

10 d'air. Dans I'exemple prEsentE, les moyens de guidage d'air pennettent le 
ref roidissement du moteur, de par leur orientation et leur construction. II est tout 
k fait envisageable, sans sortir du cadre de I'invention, de ne pas avoir d'air 
forc6 pour le refroidissement du moteur, par exemple par un dimensionnement 
adequat de ce dernier. Le guidage de I'air est aldrs different, mais bien 

1 5 dvidemment, toujou rs present. 

Le support commun 1 prEsente une forme de cuvette et est illustrE par les 
figures 1 et 2. Le centre de ce support commun 1 prEsente un corps tubulaire 2 
qui s'etend des deux cdtes de son fond la et qui forme h chacune de ses 
extrEmitEs un logement 3a, 3b servant k la fixation de la partie exteme d'un 
20 roulement a billes 4a, 4b dont la partie interne est solidaire de Taxe de rotation 
5 de deux rotors respectifs 6a, 6b (figures 3 et 4). Six cloisons radiales 7 
divisent le fond la du support commun 1 en six secteurs 6gaux au centre de 
chacun desquels se trouve un support d'enroulement 8 (figure 2). 

Cette forme d'exEcution est relative k un ensemble d'aspiratlon dont le moteur 
25 k commutation Electronique est refroidi par I'air d'aspiratlon, c'est-a-dire qu'elle 
se rapporte k un ensemble d'aspiratlon ne pouvant aspirer que de I'air 
relativement sec et des dechets solides. A cet effet, le fond 1a du support 
commun 1 comporte six ouvertures 9 orientEes radialement et qui 
communlquent avec I'intErieur de la cuvette formant le support commun 1 . Ces 
30 ouvertures 9 permettent de guider I'air contre chaque cloison 7 de sorte que cet 
air peut toumer autour de chaque enroulement formE autour des supports 
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d'enroulements 8 pour les refroidir. La parol laterale de ia cuvette formant le 
support commun 1 est traversde par une s^rie d'ouvertures 18 orient^es 
sensiblement tangentiellement, destinies k permettre ia sortie de I'air de 
refroidissement. 

5 Ce support commun 1 comporte encore, & proximtte de la face inteme de sa 
parol laterale, deux parties tubulaires 10 qui font communiquer Tint^rieur de la 
cuvette formant te support commun 1 avec Text^rieur et qui sont destir4e$ & 
^ - l-allmentation en courant.8^ectrique d'enrcuiorr.ents 11 entourant Jes^supports. 
d'enroulements 8 (figure 4). 

10 Le support commun 1 comporte encore six pattes de fixation 12 qui sont 
destinies a fixer i'ensemble d'aspiration dans le carter (non repr4sent§) d'un 
aspirateur manager, en interposant des supports amortisseurs de vibrations, 
destines k emp§cher la transmission des vibrations au carter de I'aspirateur. 

On peut finalement encore envisager un organe de positionnement 13 d'un 
15 capteur, comme par exemple un capteur de position qui peut etre utile pour la 
commando electronique du moteur 

Les figures 3 et 4 montrent le reste de I'ensemble d'aspiration objet de la 
pr6sente invention. Dans cet exemple. les deux rotors 6a, 6b sont composes 
de deux disques en m6tal magnetique, par exemple en acier doux et leurs 

20 faces respectives internes portent des aimants disposes en anneaux 14a, 
respectivement 14b et r^partls ^quiangulairement autour de Taxe de rotation 5, 
' face aux enroulements statoriques 11. Les deux disques de rotors 6a, 6b en 
materiau magnetique sen/ent k former le flux magnetique des aimants 
permanents disposes en anneaux 14a, 14b. La forme d'exdcution pr^fer^e de 

25 ce moteur comporte deux disques rotoriques 6a, 6b, du fait qu'un tel moteur a 
un meinour rendement. 

Comme on I'a indiqu^ prte^demment, les disques de rotors 6a, 6b porteurs 
d'aimant pemianents disposes en anneaux pourraient etre remplac^s par un 
disque porteur d'un circuit en metal magnetique dans le cas d'un moteur k 
30 reluctance variable. 
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La face du disque du rotor 6a ou du rotor du moteur k reluctance variable 
toum^e vers I'ext^rieur porte un anneau d'aubes 15 recouvert, de preference, 
par une bache 16 qui prdsente une ouverture centrale d'admission 17 et qui 
oonstitue un g^n^rateur de depression centrifuge 15, 16. En toumant, ces 
5 aubes 15 aspirent I'air h travers Touverture 17 qui s'evacue par la force 
centrifuge, dans I'espace situ^ entre la p^ripherie de I'anneau d'aubes 15 et la 
bache 16. Une partie au moins de cet air sortant du g^n^rateur de depression 
centrifuge 15, 16 est guidd a Plnterieur du moteur par les moyens de guidage 7 
ex 9 qui ramfenent rairront^^^^ Taxe de rotation du moteur gh le faisant 

10 lecher les enroulements statoriques 1 1, les aimants 14a, 14b et les disques des 
rotors 6a, 6b en vue de refroldir Je moteur. Des fleches en gras indiquent le 
trajet de I'air a travers le moteur. 

Avantageusement, I'anneau d'aubes 15 peut §tre fixe ou surmouie directement 
sur la face exteme du disque rotorique 6a. 

15 Pour Tessentiel, le support commun 1 associe done d'une part les fonctions de 
guidage de Tair de refroidissement sortant du gdn^rateur de depression 
centrifuge 15, 16, pour le refroidissement du moteur et d*autre part de 
positionnement des enroulements statoriques 11 sur les supports 
d'enroulements 8. De preference, ce support commun 1 peut aussi jouer ie rdle 

20 de support du ou des disques rotoriques 6a, 6b, puisqu'il comporte des 
logements 3a, 3b pour les roulements 4a, 4b. D'autres elements de 
positionnement d'organes tels que ceux mentionnes precedemment peuvent 
avantageusement etre integres k ce support commun 1 . 

Ce support commun 1 peut de preference etre mouie ou injecte d'une seule 
25 piece k partir d'un materiau isolant eiectrique, notamment une matidre 
thermoplastique ou thermodurcissable. Les enroulements 11 peuvent etre soit 
bobines directement sur les supports d'enroulements 8 du support commun 1 , 
soit de preference, formes sur un mandrin exterieur puis places sur les 
supports d'enroulements 8. 

30 La variante illustree par la figure 5 se distingue de la fomie d'execution illustree 
par les figures 1-4 par le fait que la face externe du second disque rotorique 6b 
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porte dgalement un anneau d'aubes 15b. dispose symetriquement k Panneau 
d'aubes 15a porte par le disque 6a. L'air sortant de chacun de ces anneaux 
d'aubes sera destine k alimenter un circuit distinct, pouvant etre couple I'un k 
('autre. Ainsi, chaque circuit d'air s6par6 ayant une utilisation sp6cifique, les 
5 deux anneaux d'aubes 15a. 15b pounront etre congus en fonction des 
caracteristiques desir^es pour chaque circuit. L'un des anneaux d'aubes sera 
dvidemment destine a alimenter un circuit d'aspiration. II pourra par exemple 
' bendficier d'une filtration amelior^e etant donn^ qu'il est exclusivement ddvolu 
^ cette tache. Quant rautre^circui^^ par exemple servir t former des 

10 coussins d'air, refroidir le moteur, 6ventuellement aussi k refroidir des 
batteries dans le cas d'une alimentation par batterie, etc... Le second circuit 
peut etre couple au premier, en s^rie ou en parallele. 

La variarite illustree par les figures 6 et 7 se rapporte essentiellement k un 
disque de rotor 6* dont la zone pdriph6rique entourant I'anneau d'aimants 14, 

15 pr^sente des ailettes de ventilateur 19 d^coupdes dans la tdle du disque de 
rotor 6*. La partie centrale de ce disque de rotor 6* situ^e k I'intdrieur de 
I'anneau d'aimants 14 pr^sente ^galement des ailettes de ventilateur 20 
decouples dans le disque 14. Grace k cette variante, ce disque de rotor 6* 
permet de produire lui-m§me fair n^cessaire au refroidissement du moteur. 

20 M§me si les caracteristiques d'un tel ventilateur ne sont pas optimales, elles 
suffisent amplement k Tutilisation recherchee. Sur ces figures, est 6galement 
pr6sente un rotor 6b, plus classique, portant un anneau tfaimants 14b, les deux 
rotors 6b et 6* 6tant situ6s de part et d'autre du support d'enroulement 8, 
comme illustre figure 7. 

25 En effet, une application particulidrement int^ressante du disque 6* combinant 
la fonction de rotor et de ventilateur de refroidissement est illustree par la figure 
7, montrant un moteur du type " by-pass dans lequel il est n6cessaire d'avoir 
une s6paration 6tanche entre I'int6rieur du moteur et l'air entrain^ par le 
g6n6rateur de depression 15, 16. Une telle separation est necessaire pour des 

30 aspirateurs utilisables pour aspirer de I'eau. De ce fait, ce moteur peut etre 
refroidi par une circulation d'air produite par le disque du rotor 6* muni d'ailettes 
19, 20, comme indiqu^ sur la figure 7 par des fleches en gras. Ce 
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refroidissement est compl^tement independant du g^n^rateur de depression. 

Comme mentionn6 pr6cedemment, cette utilisation du disque 6* remplissant 
une double fonction de rotor et de ventiiateur n'est pas exclusivement r^serv^e 
aux moteurs du type " by-pass Elle peut aussi avoir une utilite a titre principal 
5 ou accessoire, dans les moteurs du type " tlirough flow afin de rendre leur 
refroidissement independant du volume d'air circuiant dans le circuit 
d'aspiration et qui est susceptible de se r^duire tr^&s fortement, voire de devenir 
quasi nul; survant les conditions d-aspiration, ^vitani aio.'B les. risqucs ;ie 
surchauffe du moteur. 

10 Dans les diverses variantes qui precedent, Tarbre de pivotement 5 du rotor 6a, 
6b est monte pivotant par rinterm^diaire de deux roulements k billes 4a, 4b. 
Ces roulement sont habituellement necessaires en raison de I'^auffement 
transmis par I'arbre du rotor, compte tenu de la vitesse de rotation > 25000 
t/min. et de I'utilisation de moteurs de type universe!. Compte tenu du fait que le 

15 moteur utilise dans la pr^sente invention est un moteur h commutation 
^lectronique, sans collecteur et/ou enroulements rotoriques, Tarbre de 
pivotement 5 s*§chauffe moins que dans le cas des moteurs diectrique de type 
universel, de sorte que I'^hauffement transmis par cet arbre aux paliers 4a, 4b 
. diminue. II devient des lors envisageable, de manidre avantageuse, de 

20 remplacer au moins un des roulements k billes 4a, 4b par un palier d'un type 
moins cher. 
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REVENDICATIONS 

1. Ensemble d'aspiration comprenant, un g^n^rateur de depression centrifuge 
(15, 16) entraine par un moteur ^lectrique h commutation ^lectronique, 
lequel comporte un stator, un rotor et des moyens de guidage d'air (7, 9), 
ledit stator dtant solidaire d'enroulements (11) bobinds autour d'axes 
respectifs parall§ies a I'axe de rotation du rotor (6a, 6b, 6*) et disposes k 
distances angulaires et radiates 6gales autour de !'?!>:e de rotation (5) dudit 

- rotor (6a, 6b, 6*), caract§ris6 en ce que lesdits moyens de guidag:^ d;air (7 
9) et au moins certains moyens de positionnement (8, 3a, 3b, 10, 13) des 
parties actives dudit stator par rapport audit rotor (6a, 6b, 6*) sont solidalres 
d'un support commun (1) en un matdriau isolant. 

2. Ensemble d'aspiration selon la revendication 1, caract^ris^ en ce que le 
rotor est constitu^ d'un circuit en m^tai magn^tique. 

3. Ensemble d'aspiration selon la revendication 1, caracteris6 en ce que le 
rotor porte des aimants penmanents (14a, 14b) r^partis 6quiangulairement. 

4. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications pr^^dentes, 
caractdris4 en ce que les moyens de guidage d'air torment un circuit de 
refroidissement du moteur. 

5: Ensemble d'aspiration selon I'une des revendications pr6c§dentes, 
caract6ris6 en ce que ledit support commun (1) comporte des moyens (8) 
pour le positionnement desdits enroulements (11). 

6. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce que ledit support commun (1) comporte des moyens (3a, 
3b) pour le positionnement de Taxe de rotation (5) dudit rotor (6a, 6b, 6*). 

7. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce que ledit support commun (1) comporte des moyens (10) 
pour recevoir des elements de connexion electrique. 

8. Ensemble d'aspiration selon I'une des revendications pr^c^dentes, 
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caract6ris6 . en ce que ledit support commun (1) est en un materiau 
susceptible d'etre moul6 ou injecte et que lesdits moyens de guidage d'air 
(7, 9) et au nnoins certains moyens de positionnement (8, 3a, 3b, 10, 13) 
fomnent une seule et mdme pidce avec ledit support commun (1). 

5 9. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications prte^dentes, 
caractdrisd en ce que iedit support commun (1) comporte des moyens de 
. fixation (1 2)^ un b§ti d'asplrateur. 

10. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce que lesdits moyens de guidage d'air (7, 9) comportent 

10 des ouvertures (9) m6nag6es k travers ledit support commun (1) pour faire 
communiquer ses deux faces. 

11. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications pr6cedentes, 
caract6ris6 en ce que lesdits aimants pemianents (14a, 14b) ou ledit circuit 
magn6tique dudit rotor (6a, 6b, 6*) sont disposes sur la face interne d'un 

15 disque ou d'un anneau en m6tal magnetique (6a, 6b, 6*) dont la face 
exteme est solidaire dudit g6n6rateur de depression centrifuge (15), 
comprenant un anneau d'aubes de centrifugation d'air (15, 15a. 15b) 
dispose dans une bache (16), munie d'une ouverture centrale d'admission 
(17) comcidant avec le centre de I'anneau d'aubes (15, 15a, 15b) et 

20 entourant la p6riph6rie de cet anneau d'aubes pour recueillir I'air centrifuge. 

12. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications pr6cedentes, 
caract6ris6 en ce que ledit rotor comporte au moins un disque (6*) 
pr6sentant une zone annulaire s'etendant a Texterieur et/ou a rint6rieur du 
circuit en m6tal magnetique ou des aimants pemianents (14) portes par ce 

25 disque (6*) et une zone centrale a rint6rieur desdits aimants (14) dans 
lesquelles des ailettes de ventilateur (19, 20) sont m6nag6es pour fonner 
une circulation d'air destin^e k alimenter ledit circuit de refroidissement 
dudit moteur. 

13. Ensemble * d'aspiration selon Tune des revendications pr6cedentes, 
30 caracteris6 en ce que ledit rotor comporte deux disques (6a, 6b) en m6tal 
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magndtique disposes respectivement vis-^-vis des deux faces oppos^es 
dudit support commun (1), ies faces internes respectives de ces disques 
(6ap 6b) portant lesdits aimants permanents (14a. 14b), la face exteme d'au 
moins un de ces disques (6a, 6b) etant solidaire dudit g^n^rateur de 
5 depression centrifuge qui comprend un anneau d'aubes de centrifugation 
d'air (15, 15a, 15b) dispose dans une bdche (16) munie d'une ouverture 
centrale d'admission (17) coTncidant avec le centre de i'anneau d'aubes 
(15, 15a, 15b) et entourant la p6riph6rie de cet anneau d'aubes pour 
recueillir l air centrifuge. 

10 14. Ensemble d'aspiration selon Tune des revendications 10 et 11, caracterise 
en ce que Ies faces extemes respectives des deux disques (6a, 6b) dudit 
rotor sent solidaires d'un g^nerateur de depression centrifuge, comprenant 
chacun un anneau d'aubes de centrifugation d'air (15a, 15b) dispose dans 
une bache (16) munie d'une ouverture centrale d'admission (17) coTncidant 

15 avec le centre de I'anneau d'aubes (15a, 15b) et entourant la peripherie de 
cet anneau d'aubes pour recueillir I'alr centrifuge, I'air ainsi recueilli par 
chacune desdites baches (16) desdits generateurs de depression 
centrifuge etant relie h un circuit d'alimentation distinct. 

15. Ensemble d'aspiration selon I'une des revendications precedentes, caracte- 
20 rise en ce qu'au moins un des paliers de pivotement (4a, 4b) de Tarbre (5) 
dudit rotor (6a, 6b) est un palier sans roulement h billes. 
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FIG. 2 
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FIG. 6 
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